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Einleitung

Die Konzeptstudie ,Luxemburger Tor“ ist eine beispielhafte Ausarbeitung flr ein sogennantes

Mobility Hub am Kreuzungspunkt der Bundesautobahn 4 und der Bundesstral3e 265 / Luxemburger
Str. / Via Agrippa auf den Gemeindeflachen der Stadte Koln und Hurth.

Sie versteht sich als Diskussionsbeitrag und Anregung im Rahmen einer systemischen Analyse der
Kreuzungspunkte der Bundesautobahn sowie der kommunalen und regionalen Schieneninfrastruktur

fur intermodulare Umstiegsorte.

Im Vordergrund steht eine adaptierbare, bauliche Losung fur eine multifunktionale P&R-Anlage.

Die Komplexitat der ineinandergreifenden verkehrlichen Aspekte sowie Aussagen zur
Wirtschaftlichkeit konnen hier nur pointiert skizziert werden.

Als klassische Konzept- bzw. Designstudie bebildert die Arbeit ,das Denkbare” und setzt dies in einen
konkret verorteten Kontext.




—> Flachenkonkurrenz —> allgemein steigende Zahl
an Vehikeln (v.a. PKW, Fahrrader, E-Scooter).

—> Vehikel fur den individuellen Gebrauch werden
tendenziell grofRer und schwerer (v.a. SUVs und

Lastenfahrrader) —> hohere Belastung der

StraBeninfrastruktur (Instandsetzung), steigende
Unfallgefahr, Parkraumuberlastung.

—> Ausbau der kommunalen Schiene sehr
zeitintensiv, zentrale Projekte politisch ungeklart (u.a.
Glrtelverlangerung Linie 13 und Ost-West-Achse).

—> Personalmangel im OPNV-Betrieb (Bus & Bahn) —

/

> Ausfall Im Betrieb, keine zuverlassige Taktung.

N

N

Qwohnerparkgebijhren.

—> Ungeloste Flachenfrage fur

Quartiersgaragen, in weiten Teilen
ausgelastete P&R-Anlagen.

—> Herausforderung Ausbau

Ladeinfrastruktur zur Elektrifizierung des

PKW-Verkehrs (insb. im privaten Kontext,
z.B. Tiefgaragen In
Eigentimergemeinschaft).

—> Reduzierung von PKW-Parkraum im
offentlichen Raum (einzuhaltende

Gehwegsbreiten, Barrierefreiheit).

—> Geplante Erhohung der

N

Ausgangslage - die Diskussion um eine ,Verkehrswende® in Koln

p

a h

—> Absehbar: keine mittelfristige Erreichung der

C02-Emissionsziele im Verkehrssektor.

—> Potenzielle Verscharfung der EU-Regularien

zu Feinstaubemissionen (nach WHO-Standard)
—> Fahrverbote.

—> Tells sich unscharf uberlagernde

Gesamtkonzepte/ ,Masterplane” (u.a.
Agglomerationskonzept, Koln Mobil 2025, Kolner
Stadtstrageie 2030+, folgend SUMP).

—> |m politischen Kontext kein allgemeines,

konsensuales Verstandnis des Begriffes
Verkehrswende® - Polarisierung und
Reduzierung auf Einzelfallbeispiele

/
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Status Quo ,Park and Ride” in Koln
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graphisch bereinigte Ubersicht

-

—> |[nsgesamt knapp 5.000 P&R Stellplatze auf
Stadtgebiet bel ca. 150.000 PKW-Einpendlern pro

Werktag, Bedarfsabdeckung von 3,3 %.

—> Stark variierende Kapazitaten (von 15 bis tber
600) erschweren eine auch wirtschaftlich
vertretbare Aufrustung mit neuen
technologischen Optionen (z.B. Parking Space
Detection, Induktionsspulen).

—> Viele Anlagen als rein ebenerdige Parkflachen,

keine effiziente Raumnutzung trotz Versiegelung.

—> In der gangigen Ubersichtskarte (links) sind
die Textblocke In die graphischen Freiraume
gezogen. Das suggeriert eine gleichmalige
Verteilung der P&R-Anlagen uber das Stadtgebiet.
In der graphisch bereinigten Ubersichtskarte

(rechts) sind Liicken in der Verteilung deutlich
erkennbar.

-




: Fragestellung fur die Konzeptstudie
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THEMEN PARAMETER

~

~ ™ —> Kapazitaten steigern

—> Kapazitatssteigerung P&R —> Umstiegswege verkiirzen

—> Flachenoption Quartiersgarage
p Q el ) == —> Multimodularitat gewahrleisten

—> Starkung vorhandener OPNV/SPNV Angebote . . .
m —> Technologische Optionen bundeln

—> |ntegration und Forderung Radverkehr , ,
—> Adaptierbarkeit

—> Erschlieffung Bundesautobahn . L
—> \ersiegelung minimieren

BAULICHE LOSUNG ? —> Energie sparen/ umwandeln

\_ J

—> Emissionen reduzieren
\_
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Drel konzeptionelle Betrachtungsebenen

Ebene 1 (Pramissen)

Ebene 2 (Vernetzung)

C Technologieoffenheit und regionale

Zusammenarbeit

—> Unterscheidung PKW-Einpendler Uber
Bundes-/LandstraRen und PKW-Einpendler
uber Bundesautobahnen

—> Push & Pull Faktoren

—> Strategische Zielsetzung
In Zahlen: Kapazitaten bzw. Einsparungen fur X
bis Zeitpunkt Y (v.a. P&R)

<

Ebene 3 (Modellierung)



Geschatzte Potenzialannahme fur die Betrachtungsebene 1 - Strategische Zielsetzung P&R

[thf Mobility Hubs mit jewells 2.500 P&R Stellplatzen \

—> Stellplatzauslastung je Werktag 75%

—> Eingesparte PKW-Kilometer innerhalb der Stadt je benutztem Stellplatz und Werktag: 10km

—> (0,25 kg CO2-Emission je Kilometer (Mittelklasse-Benziner im Stadtverkehr)

—> Brutto-Stellplatzflache (inkl. Zuwegung): 35m?2

—> Ausgenommen: Pendlerverkehr an Sonn- und Felertagen, Freizeit- und Tourismusverkehr,

an als Quartiersgarage, eingesparte Larm- und Feinstaubemissionen j

4 N N [

Eingesparte PKW-km p.a. innerhalb Eingesparter Platzbedarf fur PKW-Stellflachen Eingesparte CO2-Emissionen p.a.:
des Autobahnringes auf Stadtgebiet: Inkl. Zuwegung im Zielgebiet Innenstadt je

Werktag:
ca. 18.750.000 PKW-km \€a. 4.700 Tonnen

\ J @. 33 Hektar Y




Anlayse Potenzialraume Betrachtungsebene 2 - Vernetzung
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-D D—
- |m| -

Venloer Tor
Y Y

.DHD.
= m -

Luxemburger Tor

-D D—
-m-

Bergisches Tor

0

D—
LT M -

Siegburger Tor

0

e 1M

D—

10

N

adaptierbare Modelle, die ringformig den Stadtraum an den
Kreuzungspunkten Autobahn/ Schiene umschliel3en.

—> Grundannahme: keine Insellosungen, sondern

—> ErschlieBung aller bedeutsamen PKW-Einpendlerrouten
des Kolner Umlandes.

—> Namensgebung als bewusste Referenz zu den
historischen Stadttoren. Im Kontrast zu militarischen
Bollwerken —> Mobility Hubs als offene und attraktive

Umstiegs- und Willkommensorte.

—> Markante bauliche Objekte mit guter Sichtbarkeit und

eingangigem Namen —> hoher Wiedererkennungswert —>
Steigerung Attraktivitat als ,Pull-Faktor®.

—> Entlastung kleinteiliger P&R-Anlagen, Flachen potenziell
alternativ nutzbar.




Potenzialraum Koln-Bocklemund
Das Venloer Tor

ErschlieBung:

BAB 1, Venloer Str, geplanter S-Bahnhalt Bocklemund,
WDR, Bio Campus Cologne

Potenziell Verlangerung Linie 4




Potenzialraum Koln-Longerich
Das Neusser Tor

ErschlieBung:
AB-Kreuz Koln-Nord (BAB 1, BAB 57)

S-Bahnhof Longerich
Ausbau vorhandener P&R-Platz (68) nicht moglich




Potenzialraum Koln-Merheim
Das Bergische Tor

ErschlieBung:
AB Kreuz Koln-Ost (BAB 3, BAB 4)
KVB Betriebshof Merheim




Potenzialraum Koln-Poll
Das Siegburger Tor

ErschlieBung:
BAB4, BAB 3, BAB 559
Linie 7 KVB mit vorhandenem Wendegleis




Potenzialraum Koln-Sulz/ Huirth
Das Luxemburger Tor

ErschlieBung:
BAB4, BAB 1, BAB 553, BAB 555

Luxemburger Str. / B265
KVB Linie 18
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Visualisierung
Umbau Kreuzung /
Militarring/
Luxemburger Str,
Foto: HGK

Volkhovener Weg Merkenich
= Q
™ 42

Longerich )
@Q 95 hmm“mhe“n Dellbrick
& 7 = 483

Thielenbruch
= 35
Bocklemiind

0
= 280

Weiden West
o GO5

Brick Mauspfad
= 3N
.
SI&dmn ®
w 600

» | ®

Westhoven

— 141 = 45

Siirth
&= 80 o

Z2undorf

[
= 130 porz-wahn

- = 300
L

Godorf

. Forzer Strale
Ostheim -
o - 3
-~ 3

Frankfurter Strade K&"'Sfmm
Yorst b 134 . = 180
= €21 N N -- -
a |
- m - Heinrich=Liibke=fer

V3
W
W
—t
Q)
D)
O
@)
S
—
D
D)
—t
op
)
-
®
O
-
D)
UQ
/N
O
D)
N
D
)
—t
)
—t
-
O
D
I
o
=
J
I~
~—
o
NO
(@)
U
~—
W
—
Q)
@®N
—t
O
Q)
-
—
5.
D
—_—
@0)

—> Fehlende P&R-Anlage entlang der leistungsstarken Stadtbahnlinie 18 bis zum Autobahnring.

—> Geplante Unterfuhrung der Stadtbahnlinie 18 an der Kreuzung Luxemburger StraRe und

Militarringstralie ermoglicht eine Endhaltestelle an der Autobahn AS Klettenberg (oder bis Hiirth
Center), moglicher 5min Takt der Stadtbahn ab AS Klettenberg mit verlangerten Bahnen (70m).

—> Ausbaubedarf P&R-Anlagen Hurth-Hermulheim, Fischenich und Kalscheuren (NVR).

—> Kompakte bauliche Lage der Autobahnanschlusstelle, der BundesstraRe, der Stadtbahntrasse
und der Fahrradinfrastruktur.

—> Ausbau UmgehungsstraRe Hurth/ B265 bis einschlief3lich Militarringstral3e, raumlicher

Zielkonflikt mit Beschlusslage Bezirksvertretung Lindenthal zur Umwidmung von Fahrspuren fur
den Radverkehr auf der Luxemburger Stralie.

—> Potenzial fiir Quartiersgaragenplatze fiir angrenzende Stadtquartiere (v.a. Klettenberg, Silz und
Efferen).

16
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P EBONE. TN g e Das Parkdeck
Daten

—> Grundflache: 3.680 m2

—> Nutzflache: 18.400 m?2

—> PKW-Stellplatze: 730 Stuck
Konventionell (25m2 brutto)

—> Photovoltaik: 0 m2
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Variante 2
Der monolithische Block

Daten

—> Grundflache: 16.414 m2

—> Nutzflache: 115.000 mz2

—> PKW-Stellplatze: 4.200 Stuck
Komfortabel (27m2 brutto)
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—> Photovoltalk: 11.600 m?2
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Fitue el v SN S SSC SRR Variante 3
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g T

0 ';\' _,w‘ ".

~ : —l '.
R \T*‘ "*:‘ =

—> Grundflache: 16.300 m2

—> Nutzflache: 141.000 mz2

—> PKW-Stellplatze: 4.700 Stuck
GrofRztigig (30m2 brutto)

—> Photovoltaik: 22.700 m?2
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Variante 3 (schematische Darstellung) - die Einzelteile des Baukastens

& N

—> Kombination aus Helixtirmen, Verteilerkreis
(beide zylindrisch aufsteigend) und
/uwegungsrampen.

—> Bauliche ErschlieSung der , Autobahnohren®.

—> Hohe Flexibilitat bei Anzahl, Hohe, Positionierung
und ErschlieBung der Gebaudelemente.

—> Geringer Versiegelungsgrad durch
aufgestanderten Verteilerkrels, zusatzliche Nutzflache
Uber bereits versiegeltem Boden (StralRe und
Autobahn).

—> Mogliche Adaptierbarkeit flr viele

unterschiedliche Anschlussstellen der Autobahn
Wsweit J
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* $t = Variante 3 - Kombinationsmoglichkeit intermodularer Umstieg

’ —> Das Mobility Hub funktioniert in zwel Richtungen. Von AufRen nach
Innen, Land —> Stadt, und Innen nach Aulien, Stadt —> Land, im

Unterschied zu P&R Anlagen im Kolner Umland.
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—> Park & Ride

—> Park & Bike

—> Bike & Drive

—> (Car- & Bikesharing

—> Park & Charge
—> Park & X (Multifunktionsflachen)
—> Quartiersgarage

—> Kiss & Ride (in Zukunft autonom parkende Vehikel)

25
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Variante 3 - Multifunktionsflachen

& N

—> Die zylindrische Bauweise endet vor den obersten
Geschossen und geht in eine horizontale Ebene uber. Das

ermoglicht eine zusatzliche multifunktionale Nutzung.

—> Denkbar sind unterschiedliche kulturelle oder kommerzielle

Nutzungen (Versammlungs- und Ausstellungsorte, Bliro- und
Conferencingflachen, Sport- und Fitnessangebote).

—> GrolRe und Anzahl der Multifunktionsflachen konnen im
Verhaltnis zur notwendigen Anzahl an PKW-Stellflachen/ Etagen

flexibel angepasst werden.

—> Die Multifunktionsflachen attraktivieren das Mobility Hub

zusatzlich als belebten, sozialen Raum. Sie konnen ein

zusatzlicher Faktor sein bei der Bewirtschaftung der Anlage.

< J

26
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= 5% = \Variante 3 - Energetische Aspekte - Das Mobility Hub als Tankstelle
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—> PV-Flache 22.700 m2 entspricht ca. 4.540.000 kWh p.a..
Ein Elektrofahrzeug verbraucht durchschnittlich 15 kWh auf 100 km.

—> Erwartbar hohe Rentabilitat der PV-Anlage durch den unmittelbaren
Stromverbrauch vor Ort (keine Netzeinspeisung), Faktor fur
Wirtschaftlichkeit.

—> Mit Fortentwicklung der Konnektivitat zwischen Gebaude/
Infrastruktur und Vehikeln (Power to Grid) wird das Mobility Hub nicht

nur zur Tankstelle, sondern auch zum Energiespeicher. Die vorhandene
Strommenge lasst sich intelligent fUr den jewelligen Bedarf verteilen
(Schnelllader bei Durchfahrten, Langzeitlader bei Pendlern bzw.
Quartiersgarage).

< v
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Variante 3 - Baulicher Eingriff, okologische Abwagung

Schematische Darstellung einer Entwurfsvariante von Variante 3

28

& h

—> Der angrenzende Gringurtel als Landschaftsschutzgebiet
erfordert besondere Sensibilitat beim baulichen Eingriff.

—> Der bauliche Eingriff beschrankt sich auf die Flachen, welche
von der Verkehrsinfrastruktur (Bahntrasse, StraRe, AB Ein- und

Ausfahrten) hermetisch abgeriegelt sind.

—> Der aufgestanderte Verteilerkreis schafft eine grofe

Nutzflache bei vergleichsweise geringer Versiegelung
(Stutzpfeiler).

—> |n unmittelbarer Nahe (sudlich der Luxemburger Str. hinter
dem neu gebauten Sickerbecken) bietet sich eine passende

Flache fur Aufforstungen/ Ersatzpflanzungen. Die Zahl der
Ersatzpflanzungen konnte die Zahl der notwendigen
Baumfallungen um ein Vielfaches ubersteigen. Die Sichtachse des

@rtels (Wiesen) bliebe erhalten. j
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Versiegelung ..-- Bildaufnahme Mitte August 2022

oot. Flache Ersatzpflanzungen/ Aufforstung Zustand der Baume im Mittelstreifen zwischen Luxemburger Str. und Bahntrasse der Linie 18

Flachenverhaltnis 1:2




-~ Regionale Vernetzung der Mobility Hubs - Ein technologischer Blick in die Zukunft
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—> Systeme fur das autonome Fahren auf einer geschlossenen Infrastruktur wie der Autobahn sind
heute verflighar. Denkbar ist ein autonomer Shuttleverkehr (8 bis 12 Personen), der mehrere Mobility

Hubs in der Region miteinander verbindet. Die Autobahn wiirde hiermit durch den OPNV erschlossen
und das vorhandene Angebot (Bus, Bahn) entlasten. Der energetische Nutzen autonomer Systeme im

komplexen innerstadtischen Verkehr (enorme Daten- und Rechenkapazitaten) muss Stand heute
e ‘?" "i' angezweifelt werden.
M

—> Denkbar ware auch eine Vernetzung der Mobility Hubs uber Personendrohnenverkehr. Politische
Diskussion hierzu und gesetzliche Grundlagen aber ungewiss und ein energetisch vertretbares System
nicht absehbar. Naheliegend scheint die Nutzung kleinerer Drohnenports. Die Drohnen lassen sich zur

Uberwachung der Infrastruktur oder als ,Erste-Hilfe-Drohnen“ fiir die Autobahn einsetzen.

—> Kunftig werden eine steigende Zahl PKWs sich selbststandig und automatisiert einen Stellplatz
innerhalb des Parkhauses suchen. Im Eingangs- und Ausfahrtsbereich werden hierfur , Kiss&Ride*-
Flachen ausgewiesen. Die Reisezeit insgesamt verkurzt sich dadurch.

—> Neue Technologien, zur Energieumwandlung und Einsparung, zur Automatisierung, lassen sich

rentabler einsetzen in einer kompakten und grof3eren Infrastruktur, als im Vergleich zu und bel einer
Vielzahl kleinerer P&R-Platze/ Mobilstationen.
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